PRIJIMACI ZKOUSKA NA NAVAZUJICI STUDIUM OBORU GEOGRAFIE
A REGIONALNI ROZVOJ PRF OU PRO AKADEMICKY ROK 2008/2009 —
PISEMNA CAST DNE 4. CERVNA 2008 — RESENI

1. Podejte prehled rozdili ve vzniku, fyzické, funkéni a socidlni prostorové struktuie mezi méstem

predindustriadlnim a méstem industridlnim.

Predindustrialni mésto:

Vznik podminila tfeti spolecenska délba prace, tj. oddéleni vymény zbozi od femesel. Mésto se stava

centrem zemédélské oblasti a soustfed’'uje obchod a femesla. Pozdéji se stava i obrannym, administrativnim

a nabozenskym strediskem.

e Fyzicka struktura: hustd zastavénost, kompaktni, uzaviené v hradbach.

e  Funkéni struktura: smiSend, v jednom domé vyroba, obchod i bydleni.

e Socialni struktura: prestizni centrum v niz se soustiedi ndbozenska a aristokraticka elita, v okoli centra
stiedni stavy obchodnikil a femeslnikdl, ulice cechti, Zidovska ghetta, na okraji lokalizovany nejchudsi
vrstvy, nevolnici, otroci.

Industrialni mésto:

V 18-19. stoleti vznika nova méstotvorna funkce — primyslova vyroba (tj. sekundérni sféra). Velky pocet

lidi zac¢ina byt zaméstnan ve velkovyrobé a dochdzi k vyznamnym pfesunlim obyvatelstva z venkova

do mést. Revoluénim faktorem se stava doprava, pozice mésta na Zzeleznici vyvolava vyznamnou

diferenciaci v siti mést a vznik novych mést.

e Fyzicka struktura: rozvolnéni, bourani opevnéni, vystavba predmésti — pocatky suburbanizace, ipadek
centralnich ¢asti

e Funkéni struktura: rozvijejici se délba prace a délba funkci: primysl, délnické ctvrte, Ctvrté vyssich
vrstev, planovani struktury ctvrti, izemni planovani — cile: hygiena a pofadek, asanace (ozdravéni),
prostorové oddéleni funkci, monofunkéni zénovani; doprava ve mésté jako dominantni prvek.

e  Socialni struktura: rozpad feudalnich vztaht, rozvoj primyslu, migrace do mést a mezinarodni migrace
(z Evropy do USA, zrozvojového svéta do USA); ¢tvrté chudsich v USA v centru, v Evropé na
pfedméstich; poroce 1945 budovani socialniho (welfare) staitu a posilovani stfedni vrstvy
na predméstich.

2. Podejte pirednosti a nevyhody, a zaroven vysvétlete zpusob fungovani hypermarketii, supermarketii a
diskontnich samoobsluZnych prodejnich jednotek potravin.
Supermarket piedstavuje prodejnu s plnym sortimentem potravin a zakladnimi druhy nepotravinaiského
zbozi, vyuzivajici formu samoobsluhy. Vyhoda v podobé Sirokého vybéru a pultového prodeje Cerstvého
zbozi (maso, ovoce, zelenina, uzeniny, lahtidky, ale Casto i pecivo) je zaroven i jeho nevyhodou, vzhledem
k vy$§im provoznim nakladim, a tim i vy$Sim prodejnim cendm. Oproti supermarketim dosahuji
hypermarkety daleko vyssiho primérného rozsahu prodejnich ploch a rozsifuji prodej nepotravinatrského
zbozi se zaméfenim na zboZi s vyssi dynamikou prodeje. Za hlavni vyhody oznaCujeme: moznost parkovani,
velké (,.tydenni") nakupy a pfiznivé ceny. Nevyhody piedstavuji nevhodnost pro malé kazdodenni nakupy,
omezenost nabidky sortimentu odivani a velké vykyvy frekvence zakaznikli béhem tydne. Diskontni
samoobsluzné prodejni jednotky potravin nabizeji nejrychloobratkovéjsi druhy zbozi (potraviny, zakladni
hygienické potfeby a kosmetika) s vysokou frekvenci poptavky a formu prodeje z jednoduchych regalu,
palet, stohli, coz vede ke konkuren¢ni vyhod€ v podobé€ nizkych cen. Nevyhodou je omezenost Sife
sortimentu a hloubky sortimentu ve vztahu k vysokému podilu privatnich znacek zbozi a jeho kvality.

3. Srovnejte vzijemnou konkurenceschopnost co do struktury a objemu pieprav a prepravni
vzdalenosti u silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
Konkuren¢ni vyhodou Zelezni¢ni dopravy je schopnost pfepravovat objemové narocné naklady na stfedni a
velké vzdalenosti — nevyhodou je zde nutnost navaznosti jinych druhti dopravy v mistech prekladky. Rovnéz
v osobni prepravé je zeleznice konkurenceschopna na delSich trasach prepravy, zaroven je schopna
nabidnout vétsi pohodli pro cestujici. Z ekonomického hlediska jsou jeji nevyhodou vysoké fixni naklady;
z ekologického je Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi. Silni¢ni doprava konkuruje v rychlosti pfepravy na kratké
a stfedni vzdalenosti u méné¢ mnozstevné naro¢nych ptreprav. Vyhodou je flexibilita, dosazitelnost lokalit,
dodavky ,,just in time®.



4. Charakterizujte zapadoevropsky dopravni systém a porovnejte jej se systémem severoamerickym.
Zapadoevropsky dopravni systém je mozno charakterizovat vysokou hustotou dopravnich siti, jejich
vybornou kvalitou a technicky vyspélym vozovym parkem, ktery téchto siti vyuziva. Pfitomna jsou vSechna
odvétvi dopravy, pficemz diiraz je kladen na zelezni¢ni a silni¢ni dopravu. Pro clenské zemé EU je typicka
podpora dopravy nastroji Spole¢né dopravni politiky.

Severoamericky dopravni systém je srovnatelny co do kvality, li§i se vy$Sim zastoupenim silni¢ni dopravy,
letecké (zejména vnitroregionalni) dopravy a vétsi délkou a vyuzitim produktovodii, v nékterych oblastech
pak naopak v systému schazi hromadna doprava osob. Hustota dopravnich siti je niz8i, nez v zapadni
Evropé.

5. Objasnéte rozdily mezi extenzivnim a intenzivnim typem industrializace a uved’te, pro ktera obdobi
jsou jednotlivé typy charakteristické.
Extenzivni typ industrializace spociva v riistu objemu vyroby, ktery je zptisoben nartistem poctu vyrobnich
jednotek. Je typicky pro rand stadia rozvoje pramyslu a Sifeni odvétvi ndrocnych na velké objemy
vyuzivanych surovin a lidské prace.

Intenzivni industrializace je kvalitativnim procesem, zalozenym na vyuziti védy a vyzkumu ve vyrobg,
racionalizaci vyrobnich postupti a propojeni prumyslové vyroby se sektorem sluzeb; stavi na vzdélané
pracovni sile. Charakteristicka pro zavérecné dekady 20. stoleti a soucasné stadium rozvoje prumyslu.

6. Uved’te zasadni rozdily mezi intenzivnimi a extenzivnimi typy Zivo¢iSné produkce.

e Bodovy/strediskovy charakter intenzivnich chovi tj. vysoka koncentrace zvitat v uzavienych prostorach
bez pfimé vazby na pfirozené vybehy/pastviny. PloSny charakter extenzivnich chovi, které se
odehravaji na ptirozenych pastvinach/vybézich.

e  Vysoka zavislost intenzivnich chovli na vnéjsich energetickych vstupech do systému — krmiva, svétlo,
teplo. Extenzivni chovy jsou zavislé na pfirodnich zdrojich.

e Intenzivni chovy jsou zévislé na dodavkach krmiv, extenzivni chovy se opiraji zejména o pfirozené
krmivové zdroje z vyuzivanych ploch.

e Intenzivni chovy jsou setrvalé na stejném misté po celou dobu chovu, extenzivni jsou spojeny s migraci
stad ¢i stiidanim pastvin.

e Intenzivni chovy se vyznacuji vysokou produktivnosti systému, ale nizkou trovni welfare chovanych
zvifat, extenzivni jsou méné produktivni ov§em s vysokou urovni welfare.

e Intenzivni chovy jsou lokalizovany zejména v blizkosti mist spotieby a krmivové zakladny. Extenzivni
chovy vyuzivaji casto oblasti jinak nevyuzitelné pro rostlinnou produkci (horské a vysokohorské svazité
polohy, semiaridni, aridni, subpolarni oblasti) a jsou zna¢n¢ vzdalené od mist spotieby (v pripade, ze
maji komercni charakter).

e Intenzivni chovy maji vyrazn€¢ komer¢ni charakter s orientaci na trh, extenzivni chovy mohou mit
komer¢ni charakter (napf. rancerstvi), ale také se mohou vyznaCovat naturdlnim/samozasobitelskym
charakterem (napi. nomadi).

7. Zdivodnéte pri¢iny ekonomického zaostavani valonskych provincii ve srovnani s provinciemi
vlamskymi v Belgii.
Valonské provincie predstavovaly historicky mnohem méné vyspélou ¢ast statu s prevahou agroruralnich
aktivit zatimco vlamska ¢ast predstavovala jednu z nejvyspélejsich oblasti Evropy, kde dominoval obchod,
doprava, femesla, finan¢ni aktivity a prvni primyslové vyroby. Od pocatku 20.st. probéhla velice intenzivni
industrializace Valonska — tézba uhli, metalurgie, t€zké strojirenstvi, vyroba zbrani. Valonsko se tak
ekonomicky vyrovnalo Vlamsku.

Vseobecna krize té¢zkého pramyslu v zapadni Evropé od 70. let minulého stoleti zasdhla i Valonsko, které
bylo silné jednostranné zaméfeno na montanni primysl a Gtlum téchto aktivit zptisobil zna¢né ekonomické
problémy a zaostavani za Vldmskem, coz bylo jesté¢ umocnéno skuteCnosti, ze nové pramyslové aktivity
(petrochemie, elektrochemie) byly diky pfihodné dopravni poloze (mofe) lokalizovany v blizkosti vlamskych
pfistavil (Zeebrugge, Antwerpen). Valonsko patfilo ke strukturdln¢ postizenym regionim s nutnosti
diverzifikovat ekonomickou strukturu. V soucasnosti zde smétuji domaci i zahrani¢ni investice, rozviji se
elektrotechnicky prumysl, ur¢ité obory chemického primyslu (farmaceuticky, kosmeticky) ¢&i strojirenstvi
(montaz aut) + rozvoj sluzeb cestovniho ruchu, tradiéni femeslna vyroba, mensi podniky dfevozpracujiciho a
potravinaiského prumyslu.



10.

Vystizné vysvétlete diivody nezbytnosti existence veiejného sektoru (respektive veiejné spravy a
veiejné ekonomiky).
Dutivody existence vetejného sektoru (VS):
Neekonomické divody:
e  Zajisténi vnitropolitické stability a vnitini bezpecnosti
e  Zajisténi vné&jsi bezpecnosti a suverenity statu
Ekonomické duvody: existence trznich selhani a nezbytnost jejich kompenzace:

e Nedokonald konkurence a tendence ke vzniku monopoli a omezovani konkurence (pfirozena
tendence trhu ke koncentraci a nadmérné polarizaci). Vefejny sektor a vefejna sprava udrzuji
konkuren¢ni prostiedi a brani vzniku monopold.

e Existence externalit — zejména existence negativnich dopadti vyroby ¢i spotieby na tfeti subjekty
(naptf. sféra zivotniho prostiedi). Vefejny sektor reguluje a eliminuje negativni externality a
napomaha nalezeni rovnovahy mezi ekonomickymi z4jmy a ochranou pfirody.

e  Makroekonomické pfi¢iny a nerovnovaha makroekonomickych veli¢in (ne/zaméestnanost, inflace,
ek. rust, platebni bilance). Vetejny sektor prostfednictvim hospodaiské politiky usiluje o dosazeni
rovnovahy na trhu.

e Socialni spravedlnost a stabilita: kumulativni charakter spontanniho rozdélovani dichodt trhem
(bez vazby na vykon) a snaha o ,spravedlivé“ rozdéleni prostfednictvim nedistribu¢nich
mechanismda.

e Socialni preference: Vefejny sektor podporuje spotiebu ,,spolecensky zadoucich statkt“.

e Existence poptavky po spotiebé vefejnych statkd.

e Stimulace fungovani trhu napf. podporou meziregionalni mobility pracovnich sil (a popf. kapitalu).

Vysvétlete pojem regionalni disparity a jejich vyznam v regionalnim rozvoji.

V ramci spontanniho evolu¢niho vyvoje spoleCnosti miizeme pozorovat, Ze vyvoj je pfirozené
nerovnomérny, nerovnovazny, a to jak zhlediska spolecenskych skupin (ekonomické elity vs. nizsi
spolecenské vrstvy), tak i z hlediska geografického, izemniho, prostorového (bohaté rozvijejici se regiony
vs. chudé problémové, zaostalé ¢i zaostavajici regiony). Nerovnomeérnosti a rozdily mezi regiony (regionalni
disparity) a socialnimi skupinami jsou nezbytnym zdrojem spoleCenské rozvojové dynamiky (tzn.
motivujici rozdily) - nelze je zcela odstranit a ani by se o to nemél nikdo pokouset. Urcité rozdily musi
existovat, nebot’ jsou stimulujici a mély by byt povaZzovany za pozitivni. Nadmérné socialnéekonomické
rozdily a regionalni rozdily v socioekonomické vyspélosti regionli (projevujici se napf. vyznamnym
narGstem socialné patologickych jevii v daném regionu) jsou zdrojem socidlnich konfliktd a politické
nestability, kterd ohrozuje zpétné vSechny regiony a socialni skupiny. Nestabilita a konflikty jsou pocatkem
vSeobecného upadku. Proto je politicky i ekonomicky zadouci tlumit preventivné vznik nadmérnych rozdila
a naslednych socialnich a politickych konfliktd za pomoci riznych rozvojovych pfistupli a strategii (napf.
v ramci regionalni politiky).

Vyjmenujte 10 teorii regionalniho rozvoje (regionalniho vyvoje, riistu).

Lokalizaéni teorie (Thunen, Weber, Loesch); Path dependence; Teorie endogenniho riistu; Nova teorie
obchodu; Teorie exportni zaklady (D. North); Teorie rdstovych poli (Perroux, Boudeville); Teorie
kumulovanych pfi¢in (G. Myrdal); Teorie nerovnomérného rozvoje (A.Hirschman); Teorie polarizovaného
rozvoje (J.Friedmann), Teorie nerovné smény (A. Emmanuel), Teorie zavislosti — dependency theory;
Teorie vyrobnich cykli (R. Vernon); Teorie ziskovych cykli (A. Markusen); Regulaéni teorie (Lipietz, A.,
Aglieta, M); Teorie dlouhych vin ekonomického vyvoje (N.D. Kondratiev); Teorie stadii ekonomického
rustu (W. Rostow); Teorie flexibilni specializace; Teorie izemnich déleb prace (D. Masery), Lokality
debate; Teorie vyrobnich okrskii; Teorie ucicich se regionti; Teorie clusterd; aj.



